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Ce livreT A ETE cONGU ET ECRIT pAR JEaN-Claude Quoineaud ui A
souTeNU le projeT «The GreaT Race» des le debut. Il A NOURRI SON
hisToiRe d'UNE pAssioN SANS faille |

Merci Jean-Claude



ANDRE CITROEN, - N\
L ‘indusTriel decouvreur de TalenTs :
Ne le 7 fevrier 1878 e morT le 7 juiller 1975, A Paris
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En 1900, lors d'une visite dans sa famille, ex Pologne, André CiTROEN
découvre un sysTemE d'ENGRENAGE EN V uTilise dans les minoTERiES €T fila-
TURES dE |A REGION. LES ENGRENAGES, EN GENERAL, ETAIENT jusQUE LA e Taille
droite. Il comprend immEdiaTEMENT QUE Ce prOCEdE perRMET de dEcupler
[a puissance GENEREE, N limitanT efforT €1 l'usure de [a pigce. Il achéTe
le breveT. DE RETOUR EN FRANCE, il MONTE SON ENTREPRiSE d'ENGRENAGE EN
double dentures en chevrON.

Ainsi, 'embléme CitroEN esT creE eT deviendra le double chevron.

En 1912, ayant racheTe l'entreprise de fabrication de voitures MoRrs,
il visite l'usine Ford aux ETats-Unis €T découvre l'organisaTion de [a
producTion de mAsse EN REUiSANT les couts. Il meT en application ces
mETHOodes €T permeT A |a firme Mors de passer, de 200 vehicules en
1908 A 800 véhiculesen 1913,

LE CONTREFACTELR SERA PUNI
[DIE JELN FORCES & PERPETUITE




En 1914, il va TRANSfORMER SON ENTREPRISE POUR ASSURER
I'efforT de GUERRE ET vA prOUIRE, AVEC les mEMES mETHOdES
REvoluTionnaiRes, des munitions. Ces mETHOdES €T SEs
oualités rRelaTionnElles vonT faire de lui l'un des indusTriels
MAjEURS dE la Grande Guerre €T faire fORTUNE. Il va Aussi sE
TiSSER UN RESEAU poliTiQUE dE PREMIERE iIMPORTANCE POUR A
SUITE dE SA CARRIERE.

ANdRE CITROEN N'EST Ni UN INVENTEUR, Ni UN TECHNICIEN MAis
c'est UN découvreur de TAlenT. A |a sorrie de [a GUERRE, il
coMpRENd QUE |A mECANiSATION dES ARMEES VA S'ACCROITRE ET
QUE devanT le mangue de chievaux, le concept de vehicules
MUS PAR [EUR PROPRE ENERGIE CONSTITUE |'AVENIR.

Alors, dés 1917, il TRANSFORME SON ENTREPRISE POUR fA-
briouer des voitures. EN 1919, il meT en place un dépar-
TEMENT TOUT-TERRAIN. Il embauche un ingénieur, Adolphe
KEGRESSE Qui MET AU POINT UN sysTEME de chenilles souples.
C’esT le débur de |a fabrication des autochenilles CiTroEN
KEGRESSE.




ANDRE CITROEN,

REVEUR MAIS ViSIONNAIRE

Afin de VENARE SON CONCEPT ET «TUER» |A CONCURRENCE QUE lui faiT Ses fAMEUSES CROISIERES lui ADPORTENT ENORMEMENT dE NOTORIETE MAIS
Louis Renault, ANdré CitrROEN vA de NouveAu iNnvOVER. Il meT en place il sera iNncapable de TRansformER ceTTe publicité dans e domaine
UN RESEAU dE CONCESSIONNAIRES, iNVENTE lE CREIT A [A consommATION commercial. Pour ANdreé CiTROEN, |'iMpORTANT EST dE briller,
€T le service Aprés VENTE. De 1929 A 1924 il utilisera a Tour Eiffel  de faire REver, d'Eblouir, d'innover, de concevoir. Il NE sAiT pas
COMME PANNEAU publiciTaiRe OUVRANT [A voiE A Nos publiciTés lumi- CONCRETISER UNE REUSSITE. LORSQU'UNE HisTOIRE SE TERMINE, il REVE dEjA
Neuses d’Aujourd hui. d'UNE AUTRE.
ORGANiSE ET pRAGMATIQUE, il fAbriQuE UNE USINE dans lE XVEME ARRON-  TOUTES CES iNNOVATIONS COUTENT CHER ET |'ENTREPRiSE PERA EN RENTA-
dissement, A Balard, afin de consTrUIRe, planifier eT orGaniser dans [ bilite. Cette débauche de moyens markeTing, soN GoUT pour A vie
plus GrANd SECRET cES expEdiTions Qui deviendrRONT lEGENAIRES. MONAINE, SES AVENTURES iINdUSTRIELIES dEMESUREES METTANT EN SCENE
des TechniQues RévoluTionnAiREs (CROISIERES), AURONT RAiSON dE
L'enTREPRISE QUi SERA EN failliTe EN 19 % 4 £1 RACHETEE pAR
Michelin.




L'EPOPEE DES CROISIERES

En 1920, la publicité se fait au TRAVERS dE REClAMES dANs
les journaux. ANdRé CiTROEN VA iNVENTER le MARKETING.
L'idée des croisieres CiTROEN pReNd foRME. Il vA METTRE EN
sCENE ses VEHicules, en filmant des raids, sous le couverT de
L'étude scienTifioue, culturelle eT carToGrApHIQUE, dans des
CONTREES INCONNUES, INACCESSiblES €T, Ainsi, AIRE CONNAITRE
SA MARQUE EN fAISANT REVER ET EN VENDANT SON CONCEPT.
ANdRE CiTROEN ferA REALISER QUATRE CROISIERES, dE 19273
A 19%4. Les HOMMES QUi ONT PARTICIPE A CES EXPEdiTiONS,
ONT VECU dE VERiTAblES EpopEes.

LA derniére, [a Croisiere BIANCHE, SERA CATASTROPHIQUE,
fINANCIEREMENT ET HUMAINEMENT.

The Great Race ReTRACE la deuxieme croisiere, l'une des
plus connug, |a Croisiere CenTRe-AfRiQueE, Appelée Aussi
«La Croisiere Noire». C'esT A I'EpoQue | premiere fois Que
des vehicules A MOTEUR VONT TRAVERSER UN CONTINENT, dONT
UNE GRANAE PARTIE ST TOTAIEMENT INCONNUE dES SCIENTIfiQUES,
HiSTORIENS ET GEOGRAPHES.

Les dangers, les imprévus et difficultés matérielles, finan-
CIERES ET HUMAINES, SONT iNSOUPCONNADIES ET dEVRONT ETRE
GERES, AU fUR ET A MESURE dE [EURS APPARITIONS.




CONTEXTE HISTORIQUE +Le temps des colonies*

LA FRANCE A ETE dE TOUT TEMPS, EN COMPETITION AVEC SON ENNEMIE HEREdITAIRE,
l'ANGleTERRE, ET les colonies NE SONT QUE les pARTiES visibles de CETTE GUERRE
economiQue. L'AfRioue A €TE I'un des grands champs de «baraille» de cer af-
fRONTEMENT ENTRE les dEux GRANAES puisSANCES EUROPEENNES. QUElQUES pays
VONT SE TAiller uNE pART dE cE cONTINENT. L'ITalie, avec |'arrivee de Mussolini,
VA TENTER UNE AVENTURE COlONIAlE EN ECRASANT ' AbySSiNiE ET EN METTANT [A MAIN
SUR | Libye.

Les pays Africains sonT faibles miliTAIREMENT ET NE SE SONT pas développés
ECONOMIQUEMENT. DE cE faiT, les MATIERES PREMIERES N'ONT pAs ETE uTilisEES ET
beaucoup de TERRITOIRES REGORGENT dE MINERAIS, PIERRES PRECIEUSES, bois ExO-
TIQUES.

L'utilisation de la main d'®UVRE, A bas coUT, pERMET UNE EXPlOITATION EXTRE-
MEMENT RENTADIE. TouT EST A CONSTRUIRE ET lES pAyS COlONISATEURS USENT ET
AbusenT de leurs pouvoirs TEchNoloGiQues ET miliTAIRES pouR AVANCER sous lE
couverT de |'HumaniTaire, de [a culture €T de l'insTRUCTION dES MASSES pOUR
ASSEOIR [EURS ECONOMIES RESPECTIVES.

/ Possessions FRANGAISES
/ Possessions ANGlAisEs

/ Possessions ITaliennes

/‘ Possessions Belges
/‘ Possessions Espagnoles
/~ Possessions PORTUGAISES

FaisanT suite Au TRAITE de Versailles, apres |'armistice du 1 1 NovembRrE
1918, Le Tanganyika (Aujourd'hui Zanzibar) eT le CAMEROUN, ANCIENNES
possessions Allemandes ONT ETE RETROCEEES RESPECTIVEMENT

A l'ANGleTERRE €T A [A FRANCE.
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LA CROISIERE NOIRE Cenese d'une EPOPEE

LA croisieRe NOIRE EST [A dEUXIEME CROISIERE MAiS
[a premiere expedition AuTomobile TRANSAIRICAINE.
Deés 1920, André CiTROEN EST EN CONCURRENCE
direcTe Avec Louis Renault. Il lance un défi A son
CONCURRENT ET, EN 192 7% il TRAVERSE lE SAhARA,
CE SERA |A PREMIERE CROISIERE.

Louis Renault reléve le gant avec ses Torpedo
10CV, b Roues, 4 ROUES MOTRICES. AucuN dEs
deux iNndusTriels Ne sE dEMARQUE REEILEMENT.
L'objecTif €tait sporTif €T AvAIT EGAIEMENT pOUR
but de créer |a premiere liaison automobile ENTRE
l' Algérie €T les pays du Soudan.

A TerME, il y avaiT EGalemenT a créaTion de lignes
PAR AUTOCAR. LE MARCHE EST PROMETTEUR.

ANdRe CiTROEN, AVENTURIER ET ORGUEIllEUX, dEcide
alors de fRAppPER UN GRANA coup. Peu lui imporTe
de créer des lignes, ce u'il cherche ¢'est exisTer
SUR |A SCENE INTERNATIONALE, AVOIR UNE iMAGE. LA OU
Louis Renault cherche A développer le concept
de ligne rouTiERE, ANdRE CiTROEN VOIT, Ui, lE coTE
specTACUIAIRE, A dEfauT du pRAGMATISME.

Certe fois, au rRaid sporTif va se subsTiTuErR UNE
coursk de fond sur 20 000 km, d'une durée de 8
MOIS, A TRAVERS lE CONTINENT AlRiCAIN.

Du Nord au Sud, partant de Colomb-Béchar
en AlGerie, base de l'expedition, la deuxieme
CrOisiERE CiTROEN OUVRIRA UNE VOIiE A TRAVERS lE
Sahara pour rejoindre [ Niger, [e Tchad e1 |'Ou-
bangui-CHari avant d’atteindre le Congo belge,
puis les colonnes rejoindrONT e lac VicToria €T
l'AfriQue AusTrale. A 'épogue c'est TouT simple-
MENT iNIMAGINADLE. TANT de conTrEEs, de peuples

inconnus, de faunes €T de flores jamais RENCON-
TREES, dE TERRITOIRES jAMAis Explorés. Andre Ci-
TROEN EST VU COMME UN HEROS dANS SON EPOQUE.
LA FRANCE VA SUIVRE CETTE COURSE, EpiQUE. Elle
£sT de NOUVEAU sUR le devanT dE la scene, mais Elle
VA pouvoiR briller sur le domaine Technologigue,
indusTriel, culturel, diplomaTiue €T poliTiQue.

CET iTINERAIRE VA ETRE SOUVENT CHANGE, AU GRE
des demandes des pAys Qui TIENNENT lES TERRIi-
TOIRES. LES diRiGEANTS VOIENT, dANS CETTE EXPE-
dition, la possibilité de faire de la publiciTé sur
leurs colonies.

Aussi, le Preésident de [a Républioue FRANGAISE,
GastoN DoumerGue, desiRe QUE |a mission SE
TERMINE A Madagascar, [a plus belle des pos-
SESSIONS [RANCAISES. LE RoOi ALDERT IER dESIRE QUE
l'expédition rRejoigne Stanleyville, [a capitale du
CongGo EN pAsSANT pAR Niangara, Au Nord de
l'Ouellé. Ce sont deux Régions RichEs, mMais sE-
PAREES PAR UNE EPAIiSSE fORET VIERGE, SANS AUCUN
MOYEN dE COMMUNICATION. Aussi, lE GOUVERNEUR
faiT iMMEDIATEMENT COMMENCER dES TRAVAUX POUR
crRéEr UNE pisTE de 200 km, afin de perMETTRE
A la mission CiTRoEN de RejoindRE [ capiTale du
Congo belge.

A pARTIR de |A, A missioN EclATERA EN 4 GROUPES
QUI, APRES AVOIR VisiTE le Kenya, le Tanganyika, le
Nyassaland, le Mozambigue et " AfRiQue
AusTRALE ANGLAISE, SE RETROUVERONT TOUS A
MAdAGASCAR.

LA croisiERe NOIRE pRENd UNE TOURNURE
iNTERNATIONALE.
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LORCGANISATION

C’esT uN fAiT dE TRACER, SUR UNE CARTE, UN iTINERAIRE, C'EST UN AUTRE d’ORGANISER, SUR |E TERRAIN, CETTE
TRAVERSEE. Il fauT planifier, prevoir les relais, sTocker (A loGisTIQUE EN VIVRE, PiECES MECANIQUES, ES-
SENCE, ARGENT SUR TOUT L'iTINERAIRE.

Il faudra 6 missions de raviTaillement @ui Etabliront 20 dépoTs ou relais sur les 20 000 km de
PiSTE. SANS CETTE PREPARATION PHARAONIQUE, jamais |'expédition CiTROEN N'AURAIT REAlisE ['Exploit de
lA TRAVERSEE dE CE CONTINENT.

PendANT QUE CES MissioNs SE dEROULENT, Les essais sE poursuivent A Colomb-Beéchar. Le maTERiel st
T1esTE. Les chenilles sonT mises A Rude Epreuve sur |a Hamada pierreuse. Tout esT NOTE, pHOTOGRAPHIE.
Les pieces défecTueuses ou cassies soNT ANAlysees puis expediées A Balard, dans le 19 Eme ARRON-
dissemenT de Paris, Au sein de ['usine ulTrRA secréTE de CiTROEN, SPECIfiQUEMENT CREEE POUR PREPARER
les expediTions.

De ToUTES CES iNFORMATIONS, VA SORTIR UN MOdELE, |'autochenille P2 Croisiere Noire 10 HP.

Dans le mEmE TEMPS, ANdReé CiTROEN faiT JOUER TOUTES SES CONNAISSANCES ET SES RESEAUX ACQUIS du-
RANT |A GrRANdE Guerre eN TANT QU'iNdusTRiEl, ET conTacTE le minisTERE dE |a Guerre, des colonies, de
l'insTRUCTION publiQue, le sous-secRETARIAT d'ETAT A |'aAERONAUTIQUE ET lE Quai d'ORrsay.

Les ArmEs €T e mATERIEL dE cAMpEMENT SONT AcHETES A LoNdRrEs. Des RENSEIGNEMENTS SUR les colonies
anglaises, sonT collecTés aupres du Géneral Swinton. ON prend coNTACT AVEC lES AuTORITES Espa-
GNoles eT ETHiopiennEs.

LA mission prend Alors sa dimension eExcepTionNelle. CHARGEE dE MiSSION PAR TROIS MiNISTERES ET dEUX
SOCIETES SAVANTES, |A sociéTé de gEoGraphie €T le Muséum d'hisToire NATUREllE de Paris, elle peut dé-
SORMAIS REVENAIQUER le TiTRE dE mission EcONOMIQUE, HUMANITAIRE, sCIENTIfiQuE eT culTurelle.

George-Marie Haardr, diRecTeur des usines CiTROEN T MEMDRE du conseil d’adminisTRATION ET Louis
Audouin-Dubrevuil, LieuteNanT piloTe AVIATEUR, sAHARIEN cONfiRME, sONT les chefs de |'expédiTion.

ANdRrE CiTROEN finaNCE (A mission dans son ensemble. Les auToriTés facilitent, MeTTeENT A disposiTion
des TROUPES MAis, |'AVENTURE EsT TEIlEMENT ENORME QU AUCUN pOliTiQUE OU fiINANCIER NE VEUT S'ENGAGER
dANS UN MECENAT, AU SEIN de CETTE AVENTURE. QU'iMpORTE, pour ANARE CiTROEN, «dEs |'iINSTANT QU'UNE
idée esT bonnE, L prix N'A pas d'iIMPORTANCE.



LES HOMMES DE L'EXPEDITION

DANs CETTE GRANAE COURSE QUi SE PREPARE,
il va falloir des hommes d'excepTion, Rus-
TIQUES, COURAGEUX, TEMERAIRES ET REflEchis.

Le commandant Betrenbourg, de linfan-
TERIE coloNiale AURA pour mission d'Assu-
ReR |A proTECTION dEs colonnes. Il prendrA
(A direcTion d'une des QUATRE colonnes
lors de l'EclaTement de |a mission au Nord
de 'Ouganda. L'ingénieur Charles Brull
SERA EN CHARGE de TROUVER les solutions
POUR fRANCHIR, CONSTRUIRE, dETRUIRE POUR
faciliter le passage des vehicules. Il sera
EGAlEMENT chARGE dE fairRe LinvenTairRe des
besoiNs EN INGENIERIE, AU SEIN dES TERRi-
TOIRES TRAVERSES RELEVANT dE ['adminisTRA-
TION [RANCAISE.

Alexandre Lacovleff, Grand voyAGEur,
peiNTRE €T EThNoloGgue, George Spechr,
pHoTOGRAPHE OPERATEUR ET LEON POIRiER,
SON ACCOMPAGNATEUR SERONT CHARGES dEe
CONSTITUER UNE dOCUMENTATION ETHNOGRA-
phiQuE Au profiT du Muséum eT dE LA socié-
1€ de GEOGRAPHIE.

Le professeur EUGENE BERGONIER EST SpE-
cialiste des maladies Tropicales eT Taxider-
misTE. Il METTRA EN place des campAaGNEs de
VACCINATIONS pOUR |E domaiNE HUMANITAIRE
ET RAMENERA dES SpECiMENS dANIMAUX EXO-
TIQUES POUR lE Muséum.

Enfin, Maurice Penaud dirige 'eQuipe de
MECANICIENS QUi SERA EPARPIllEE SUR |'iTiNE-
RAIRE AfiN dE PREPARER lES ETAPES, ASSURER
lEs REPARATIONS QUi NE MANQUERONT PAS,
faiRe Evoluer le maTeriel €T TROUVER dES
solutions AfiN QuE |a missiON NE SOIT pAs
STOPPEE PAR UN prRODIEME TECHNIQUE.

o

20 000 kilomeTres dE pisTES iINCONNUES,
de foRETS jamais TRAVERSEES, dE dESERTS
iNHospiTaliers ATTENENT |'ExpédiTion.

LES CARTES SONT TRES ADPROXIMATIVES ET dE
SERIEUSES ERREURS dE diSTANCES SONT A RElE-
VER. LES GUIdES SONT RARES.

LA boussole pallie cette absence e jour et
les €toiles prenNENT Le Relais, avec e sex-
TANT, LA NUIT.

LES ViVRES PEUVENT MANQUER, les climaTs
SONT EPROUVANTS ET CHANGEANTS, VOIRE

iNSUPPORTADIES, lEs CONTREES SONT pARfois
iNHospiTaliERes €T les TRibus RETICENTES A
l'ETRANGER, les RiviEres €T fleuves infRAN-
chissables, les éTapes sans fin, les maladies
MORTEIlES €T les ANiMAUX dANGEREUX ...

Ces hommes sonT forcement habités par
[a passion devant l'immensité de [a TAche
A accomplir €T le 12 ocTobre 1924, rue
des ENTREPRENEURS A PARis, A 2 heures du
MATIN, EN PRESENCE d'ANdré CiTROEN, les
derniers coups de MARTEAU POUR fERMER lEs
CAiSSES SONT dONNES.

Les huit Autochenilles, avec Ttous leurs
EQUIPEMENTS, VONT ETRE ACHEMINEES, dANs
le plus GrRAN sEcreT, A Marseille,

puis Colomb-BechaRr.




LA GRANDE COURSE

Tout A ET€ faiT dans e secret. Sur le porT de
Marseille, ANdRE CiTROEN, KEGRESSE ET HINSTIN
soNT |A. Aucun journalisTE N'A ETE CONViE OU
PREVENU.

CiTROEN, POURTANT fERVENT pARTiSAN du MAR-
keTing ET Enclin A SE METTRE EN SCENE, A ETE,
pour UNE fois, d'une discreétion absolue. Il faut
dirRe QuE, QUElQUES mois plus TOT, UNE PETITE
poussitre s'EsT mise dans le formidable engre-
NAGE de 'avenTure CiTRoEN CENTRE AsiE.

GeorGes EsTienne, As de L'AviaTion, €T SON
fRERE, QUi ONT fAiT pARTIE dE |A PREMIERE CROI-
SIERE TRANS-SAHARIENNE, ['OnT TRAMI. Ils fai-
SAIENT pARTIE de ['orGANisATION de pAR lEur
EXPERIENCE POUR CETTE dEUXIEME CAMPAGNE,
€T ils vienNenT de RejoindRe Louis Renault Qui
PREPARE SON EXPEdiTiON, EGAlEMENT.

Avec ses Torpédo 6X4 Rroues, Louis Re-
NAulT A L'inTEnTiON dE TAIONNER SON CONCUR-
RENT ET MEME COMPTE lE dEPASSER SUR lES pisTES
d'AfRiQue AusTrale, propices A son vehicule.
Aussi, Aucune publicité N'est faite lors du
chArRGEMENT A Marseille. Tous les messAaGes
CONCERNANT  |'expédition  CiTroEN CENTRE-
AfRiQuE, EXpEdiES OU RECUS, ONT TOUS ETE CO-

des.

GeorGE Marie-HaardT RECEpTIONNE lES huiT
autochenilles A Colomb-Béchar. Le 28 oc-
Tobre 1924, debout dans son vehicule ou'il
A baprisé [e Scarabée-d’ORr, il donne le Top
dEpART.

Les sepT AUTRES AuTOCHENillES ONT TOUTES REGU
un Nom. Il y A UEléphanT A la Tour, le Soleil
EN Marche, 'Escargot Ailé, le Croissant
d’Argent, la Colombe, le CenTAURE ET PEGASE.

LA GrANde course debuTe ET SE TERMINERA lE
26 juin 192%. Abondamment relayee dans
les medias, elle occultera le periple des vehi-
cules Renault pourTanT, plus peRfORMANT
(explications TEchNiQUES dans la pARTiE
«Mission Gradis»).

Les peinTures €T phoToGraphies faiTes par
Lacovleff vonT iNondeR les ExposiTions sur les
colonies A Paris T Marseille. Un TRAvAIl pré-
cis esT EGAlEMENT RENUS AUPRES dES MINISTERES
implioués dans cette expedition eT ANdRrE Ci-
TROEN VA GAGNER EN RECONNAISSANCE ET lEGiTi-
miTE, TANT dANs e domaine TEchniQUE QuE dans
le domaine mondain du TouT Paris.

La devise de Ceorges-Marie HAARAT ETANT
«Res, NoN VErbA» (Des AcTes, NoN dEs pA-
rRoles), [a Croisiere NoIRe N'esT QUE le prelude
A QuEloue chose de plus grand, de plus fou.

Le 4 juiller 1925, alors ¢ue le Chambord
QUITTE les Rives de MAdAGASCAR EMPORTANT
vers la FrRance les autochenilles blanches et
leurs fanions uses, Louis Audouin-Dubreuil et
GeORGES-MARiE HAARAT NE REVENT QUE d'UNE
chose : RepARTIR |




LA MISSION GRADIS

Louis Renault s'est faiT connaiTRE daNs les cOurRses automobiles. Ses Rre-
cherches porTENT essenTiellement sur |a puissance, la vitesse et l'exploit
sporTif. ANdRE CiTROEN lui €sT plus sur le markeTing, [a TechniQue €T linvo-
VATION.

PREMIERE MISSION (CITROEN)

Le gEnerAl Jean BapTisTe EuGeNe EsTiENNE ORGANiSE, AVEC SON fRERE, GEORGES
Estienne, |a mission « Algerie-Niger » GRACE A la CompAGNiE GENERALE TRANS-
saharienne (CGT) (fondée par Gaston Gradis) et avec le concours de plu-
SIEURS MINISTERES.

Georges EsTienne est le chef de La mission, le 9 Novembre 1927 Avec QuATRE
autochenilles CiTRoEN KEGRessE, ET UN AVioN NieuporT A ailes Repliables dans
UNE REMORQUE. Passts pAR [a ville d’Adrar (centre de l'Algerie) e 17 no-
VEMDRE, TOUS TRAVERSENT EN TROiS jOURS SEULEMENT le Tanezroufr, pAR UNE
Nouvelle voie qui se ReVELE parTiculiEREMENT fAVORADIE AUX TRANSPORTS AU-
Tomobiles €T A I'aTTeRRisSAGE des avions. ANdRé CiTROEN VA A |A RENCONTRE
de l'expedition dans le SAhARA AccompaGNEs parR de NombREUX joURNALiSTES.
L'expedition esT larRGemenT diffusée dans LA prESSE.

-
- e® WEH
4 Loy

SECONDE MISSION (RENAULT)

Afin d'éTablir une liaison REGULiERE AviON-VOiTURE-CHEMmIN dE fer ENTRE L NORd dE I AfRiQuE €T lE NigeR,
le raid diT de [a «deuxieme mission Cradis» s'effectue en 1924 A bord de TrRois voiTures de SERiE
Renault 6 roues jumelées Type MH 10OCV Avec un sysTEME bx4, ROUES MOTRICES SUR les 2 ponTs
ARRIERE. LE peloToN pART du forT dE la lEGion ETRANGERE implanTé A Colomb-Béchar le 14 novembre
1924,

Gradis €1 ses compagnons (le maréchal Louis FRancheT d'Esperey, les fReres EsTienne, €T L'ECRivain
Henri de Kerillis pour les plus connus) emprunTent la rouTe dite «du Grand Axe» sur plus de 1 900
kilomeTres, sous |a proTeCTiON poTenTitlle de TRoIS Avions BREGUET 16 A moTEUR Renault de 200CV
places sous les ordres du lieutenant Nokl Paolacci, €T ils ARrRiVENT A Bourem le 24 du mois (avec
UNE SEULE joURNEE dE REpOs A AdRAR), AU bouT de SEUlEMENT ONZE jOURNEES. LE convoi fRANCHIT ENSUITE
le fleuve Niger A 700 kilomeTres de (A, A Gaya, pour atteindrRe CoToNOU. LES MECANICiENS-PilOTES
automobiles ONT pour Nom Liaume, LiocOurT, ET BONNAURE, CHAQUE VOITURE ETANT ACCOMPAGNEE dE
QUATRE [EGIONNAIRES ARMES SACHANT AUSSi CONAUIRE.

Son but principal accompli, [a mission rallie ensuiTe les colonies frRancaises d'AfRiQue cenTrale, A
200 kilomeTres au sud de Gao, au Soudan e 1 1 décembre 1924,

PourTANT ['HisToOIRE NE RETIENDRA QUE A TRAVERSEE du SAHARA ET |A crOIsiERE NOIRE d’ ANdRE CiTROEN.
Louis Renault N'A pas su vendre son exploit, bien meilleur, ualitativement, Que |a TRAVERSEE du
Sahara par les auto-chenille KéGresse. Le MarkeTing A vaincu la TechniQue T L'iNGENIOSITE.




LE RENAULT 1OCV
1924 TORPEDO

Louis Renault apprend QuE soN
CONCURRENT, ANdRé CiTROEN, VA
[aNCeR UNE TRAVERSEE du Sahara,
avec des autochenilles. LA oU son
CONCURRENT VOIT UN coup de publi-
cité, Louis Renault, beaucoup plus
PRAGMATIQUE, IMAGINE UNE POSSi-
bilité de ligne rouTiere. Il décide
de relever le gant. Sur [a base du
Renault 10CV, il fait modifier le
chassis afin de RECEVOIR UN dEu-
XIEME ESSIEU ARRIERE MOTEUR. EN
effer Louis Renault est adepte de
[a propulsion. Il va, dans Quelques
mois, d’ailleurs, licENCiER sON iN-
GENIEUR ANARE Lefebvre, oui, lui,
iNSiSTE pOUR bAsculer sur |a TRAC-
TioN. Pour A petite hisTOIRE, AN-
dré CitrOEN Embauchera CeT in-
GENIEUR QUi CREERA, EN 1934 |a
TRACTION AVANT, puis la 2CV er
enfin A DS | Le Torpedo va ETre
EQuipt de 6 ROUES jumelées Afin de
favoriser |a TENUE AU sol. Les pNEu-
MATIQUES, bASSE PRESSION, PEUVENT
eTrRe dégonflés afin de faciliter le
pAssAGE dans les sables.

LA pPREMIERE SiX-ROUES, TYpPE MH,
sorT de L'usine BillancourT e TER
décembre 192 7% . Le vehicule pos-
séde donNc 4 ROUES ARRIERES MO-
TRICES, MONTEES SUR dEUX ESSIEUX
pARAllEles.

Dtcembre 192%, 1est de deux
veHicules sur le parcours Tog-
GourT-Tozeuwr, Sud algérien/ Sud
TuNisiEN.

Puis duv 1%/11/1924 au
0%/12/1924, cest la mission
Gradis. Trois vEhicules TRAVERSENT
le déserT AfRicAiN AVEC POUR EQUI-
pAGe e Maréchal FRANCHET
7 le commandant d'Esperey. La
colonne parT de Colomb-Beéchar
eT Rejoint CoTtonou. EN 19275,
CE SERA |a mission DElINGETTE AVEC
[a TRAVERSEE du Nord Au Sud de
I AfriQue, sur 2% 00O kilomeETres,
SANS ORGANISATION.

Les vehicules Renault pouvaient
franchir des pentes de 60%.
Lors de CETTE missiON, SUR lE MEME
nombre de kilomeTres Que LA mis-
sion CitroEN de |a  Croisiere
Noire, les vEhicules Renault ont
PARCOURU | distance en 10 jours
Alors @uEe les autochenilles vonT le
faiRE EN 27 jours. PourtanT [his-
TOIRE NE RETIENARA QUE lA CROISIERE
Noire CiTROEN. PREMIERE VICTOIRE
du MarkeTing. En REvanche, Louis
RenaulT fera ce QU ANdrE CiTROEN
SERA INCAPADIE de TRANSfORMER :
UNe ligNe REGULIERE, pAR AUTOMO-
bile, entre 'AlRigue du Nord et
le Niger, avec la création de la
Compagnie Generale TRanssaha-
RiENNE ET le vEHicule 1O CV sera
TRANSfORME EN AUTOCAR.



PersONNALITE AYANT CONTRIDUE A [A CREATION dU pERSONNAGE dE

JEAN DELATOUR.

LOUIE AUDOUIN-DUBREUVIL (1887-1960)

L naiT A SAINT JEAN d’AnGEly lEO2 A00T 1887 . De 1907
A 1910 il effecTue son service militaire dans [a cavalerie
au 10éme hussard, puis A l'ecole de Saumur. En 191 1
il Reprend LA direcTion de l'enTReEpRiSE dE SON pERE, dE NE-
GOCIANT eN AU dE Vie (cognac). Le 02 ao0T 19 14, ilest
mobilise A La Rochelle au 1O€e hussard, comme sous-of-
ficier de liaison. Il combat sur la marNE, dans les TRAN-
chtes d'Arras, puis e 19 1%, dans |'’ARGonng, Au FOur
de paris. EN 19 16 il esT au bois de MalencourT sur |aile
GAuche de Verdun. LorsQue |a cavalerie est supprimeE, il
esT eN Belgioue. EN 19 17 il obTient son brever de pilote
ET GAGNE e sud Tunisien ou il crée e camp d’aviation de
Zarsis. Il parTicipe Au combAT CONTRE les Senoussis €T
MET AU POINT les secTions de TRACTEURS miTRAIllEuRs. EN
1919 il commande la secTion des voitures de la mission
SaourA-Tidikelt au SaHArA (mission miliTAiRE).

En 1920 il RenconTrRe ANARE CiTROEN ET GEORGES-MARIE
HaardT pour l'éTude de |a premiere TRAVERSEE du SAHARA,
il effecTue les RepéraGES ET MeT EN place Le RAviTAillEmENT.
En décembre 1922-janvier 1927 il est chef adjoint
SUR la premiere expédition CiTROEN ETEN 1924-19275,
il esT chef AdjoINT SUR A CROISIERE NOIRE.




DANE LE JEU
Jean DelaTour A dEjA pARTICIPE A UNE PREMIERE CAMPAGNE. DE
ce fait, il connaiT déja le chemin puisou'il faisait parTie de l'ex-
pedition SAHARA. Il peut doNc fAIRE UNE RECONNAISSANCE PAR
TOUR EN dévoilant 2 nouvelles Tuiles sur |a carTE.




PersONNALITE AYANT CONTRIDUE A A CREATION dU pERSONNAGE dE

SIR ANDREW WALLEDGRAVE.

PERCIVAL «PERCY» HARRISON FAWCETT

NEle 18 Ao0uT1867 A TorQuAY ET prODABIEMENT MORT ENT 925, ST UN lieuTENANT-COlONEl, CARTOGRAPHE,
ArRcHEoloGue T explorATEUR bRriTANNIQUE disparu dans [a jungle bresiliEnne EN TENTANT dE TROUVER UNE CiTE
pERUE.

Le fAIT QUE SES RESTES N'ONT jAMAIS ETE RETROUVES A dONNE NAISSANCE A UNE SEriE de myThes, d'HisToires eT de
RUMEURS QUi ONT duré UN QUART dE siecle. Sa disparition ResTe UNE EnigmE. Il éTudie au Collége de NewTon
Abbotr puis choisit la carriEre militaire. EnN 188 6, il obTient son brever d'officier dans | arTillerie Royale
ET PART EN GARNiSON A TRiNncOMAIEE sur l'ile de Ceylan. En 1901, on l'envoit EN missioN SECRETE EN AlRiQuUE
du Nord, ou il va apprendre la TopoGraphie. En 1906, il st approchE par la Société de Geographie de
Londres afin d'€ablir une carRTOGRApHIE dES fRONTIERES ENTRE lE BRrEsil €T |a Bolivie. FAWCETT cCOMMENCE SON
exploraTion eN 1906 €1 prend soin de dEcRriRe miNuTIEUSEMENT dANs dEs NOTES cE QuU'il y voiT : |a GEOGRA-
phie du TerraiN, les animaux ETRANGES (des piranHAS Aux ANAcondas) eT le mode de vie des Travailleurs Qui
fREQUENTENT le TERRAIN (lE TAUX dE MORTALITE £5T A peu prés de 50 %). De 1906 A 1913, il pARTiCipE A six
expeditions donT le but esT AuTANT dE TRANSCRIRE |A cARTOGRAPHIE dETAillée de [a Bolivie Que la découverTe
de nouvelles rRegions inconnues. Au cours de L'une d'elles, il découvre les collines de Ricardo Franco, un
plateau rRocheux cerne de falaises infRanchissables. Queloues AnnEEs plus Tard, sik ARTHUR Conan Doyl
un Ami de FawceTT, en fait le cadre de son Roman LE Monde perdu, ou'il peuple d’animaux prehisTORIQUES.
En 1929, ils guittent Cuiba, capitale du Mato Grosso, €T se diriGent vers e Haut-Xingu. L'expédiTion
Fawcert Ne donne plus Aucun siGNE dE vie. Les RUMEURS COMMENCENT bienToT A affluer. Des Indiens affirmenT
l'AVOIR VU VIVANT AVEC UNE PRINCESSE iNdiENNE. D'AUTRES disenT QU'il A finalemenTt découverT la cité perdue et
ou'il A décidé de Ne plus RETOURNER VERS A civilisaTion.

En 20079, le journaliste New-yorkais David Grann visite un village kalapalo, dans la région du Haut-Xin-
GU, €T dECOUVRE QU'UNE TRAdITION ORALE CONCERNANT FAWCETT (sans douTe l'un des premiers Hommes blancs A
s'ETRE AVENTURE dANs CE VillaGe) s’y pERpETUE. Selon CETTE TRAdITION, FAWCETT ET SES COMPAGNONS AURAIENT
sEjoUrRNE dans le village AvanT de s'enfoncer davanTage vers I'esT. Les Kalapalos AURAIENT TENTE saNS succEs
de les en dissuader, les AVERTISSANT QU'ils RisQUAIENT d'ETRE TUES PAR lES INIENS ENCORE SAUVAGES QUI VIVAIENT
SUR CE TERRITOIRE. PENAANT CiNg jours, ils observenT |a fumée des feux de camp de l'exploraTeur €T de son
EQuipe. Puis ces feux disparRurent. Selon les Kalapalos, FAWCETT ET SES AMiS ONT CERTAINEMENT ETE TUES PAR
des Indiens.



DANE LE JEU

Sik Andrew posside de Nombreux conTacTs dans [a Royal
Navy. Il a de grandes facilités A prendre le bATEAU ET EviTER
les problémes. Il peut Economiser 2 OF pOUR UN TRAJET MARi=
TIME PAR TOUR.




PersoNNALITE AyANT CONTRIDUE A |A cREATION dU pERSONNAGE dE

LEONARD VAN HOTTEN

WAVRIN DE VILLERS-AU-TERTRE

Le Marouis (Robert) de Wavrin de Villers-Au-TerTRE EsT UN ETHNO-
logue-exploraTeur, NE e 29 ao0T 1888 A Bottelare (Flandre-Orien-
Tale) e7 décede A Ucclele 29 juin 197 1. De 1913 A 1937, il aexplo-
Re |'AmERiQue du Sud, étudianT les peuplades AMERINDIENNES RENCONTREES,
prINCipAlemenT dans les bassins de 'Orénoque et de I'Amazonie. Il A en-
TIEREMENT fINANCE SES EXPlORATIONS AVEC sA fORTUNE pERSONNELLE, cE Qui
lui A doNNE UNE GRANE liberTE dans ses REcHERCHES. A paRTIR dE 19173,
RoberT de WAVRIN pAsse de NOMbREUSES ANNEES A EXPlORER lES REGIONS lES
MOiNs cONNUES de ['AmERiQuE du Sud. RenTré eN Europe, comme volon-
TAIRE de GUERRE EN 19 17, il ResTE sous les drapeaux jusouen 1919 Il
REPREN SEs ExplORATIONS diRECTEMENT ApPRES sA demobilisation. Il passe
AiNsi 29 ANs dE SA ViE A SEJOURNER REGUIIEREMENT EN AMERIQUE du Sud pour
ENREGISTRER, AVEC |'AppAREil pHoTO QU'il A EN pERMANENCE AVEC lUi, OU AVEC
SA CAMERA, dEs REGIONS, des culTures eT des TradiTions de diverses eThnies
donT le mode de vie SErA peU A peu dETRUIT PAR |'AVANCEE iNExORADIE dE |a
civilisation moderne. Il observe eGalement |a faune eT |a flore, découvranT
mEmE des ESpECES jusQu'Alors iNcONNUE, comme e poisson Biotodoma
WAVRINi AUQUEL il A dONNE SON NOMm.

Il vA AppORTER UNE dOCUMENTATION TRES IMPORTANTE SUR les TRAdiTiONS €T
couTtumes de NomMbreuses TRibus. LiNTERET dE sEes films REside NOTAMMENT
dans le fait ou'ils contiennent des documenTs de PREMIERE MAIN AU SUJET
d’ethnies donT cerTaines oNT depuis lors ETE dEcimées ou oNT compléTe-
menT disparues. Il A consTiTué UNE collection d'objets produits par les
AmERINdiens, REALISE QUATRE films lONGS METRAGES ET SEPT COURTS METRAGES,
ainsi QU des williers de photoGraphies. Son film e plus célébre est « Au
pays du Scalp (193 1) », oui Evooue NOTAMMENT A REducTiON dEs TETES
Humaines chez les SHuars (plus connus sous le Nom de Jivaros). Il a Egale-
MENT ECRIT dE NombReux livRes €T ARTiClES cONSACRES A | AmERiQUE du Sud .




DANE LE JEU

Leonard VAN Hotten st un habile nEGociant €1 un fin di=
plomate. Quel gue soit 'endroit, il esT TOujOURS bien RECU.
LeonARd pioCHE TOUjOURS AU MOINS dEUX CARTES <RESSOURCE?
EN ENTRANT dANS UNE Ville.



PersONNALITE AYANT CONTRIDUE A [A CREATION dU pERSONNAGE dE

GIANNI MARTINETTI.

FELICE NAZZARO est N le 4 décembre 188 1 A MonTeu
da Po, dans |a province de TuriN, AU PiEMONT ET MORT L 2 1 mARS
1940 A Turin. Il A 7€ surnommE Le Roi dE LA ViTESSE, OU EN ENCORE
«The man who could drive Two wmiles a minuTe». PiloTe automobile
ITalien s'€TanT illusTRE AVANT lE premier conflit mondial, mais Aussi
eN 1922 A l'entame de [a QuaranTaing, il Gagne e Grand Prix
de ['Automobile Club de France sur Fiat. ENTRE comme simple
APPRENTI MECANICIEN chez FiaT, il Travaille NnoTammenT dis |'AGe
de 14 ans sur L'un des moTeurs des frEres Ceirano €T devienT Le
MECANICIEN EMbARQUE de Vincenzo Florio avec qui il pArTiCipe A
plusieurs courses. Il devient piloTe A pART EnTiERE ET prend L vo-
[anT lors de [a Coupe Automobile Gordon Bennerr en 19075 . I
ENGRANGE les bons REsulTATS AU poiNT d'ETRE CONSIdERE comMmE lE
meilleur pilote mondial de I'année 1907 . Il fonde avec son fRERE
adoprif |a compagnie Nazzaro €1 C. Fabbrica di Automobili A
TuriN.

DuranT le premier conflit, il parTicipe A 'efforT de Guerre en fa-
briQuANT des camions propulses par UN MOTEUR ANzani dE 10 cy-
lindres. Devant le mangue de commande GouvernemenTale, il doit
feERMER SON USINEEN 19 1 6.

Il mEurT EN 1940, des suites d'une longue maladie. Apres des fu-
NERAILLES solennelles OrRGANISEES PAR LA SOCIETE FiaT, il SERA ENTERRE
dans le Tombeau familial, A coté de son Epouse, dans le cimeTiERE
de Monriglio MonferraTo.




DANE LE JEU

GiANNi MARTINETTI EST UN GENIE de la mEcanigue. Il aive
QU'UN MOTEUR TOURNE comME UNE Horloge. UNe fois par
TOUR, il PEUT REPARER SA MECANIQUE.




PersONNALITE AYANT CONTRIDUE A [A CREATION dU pERSONNAGE dE

LOUIE CHEVY.

Deuxieme d'une famille de 7 enfants, LOUIE CHEVROLET voir le jowr [ 25 de-
cembre 1878 A La Chaux-de-Fonds, en Suisse, ou son peRe TRAVAIllE dans l'indusTrie
horlogere. EN 1880, alors QuE |a CRiSE ECONOMIQUE SE TERMINE, SON PERE, HORlOGER
de Talent, ReTOURNE TRAVAIllER A Bonfol, son village d'origine. La famille réside alors A
Beurnevesin, un village voisin. EN 1887, |a famille s'établit A Beaune, en France. Il de-
VIENT MECANICIEN SUR VELO ET pARTICIPE A dES compETiTions cyclistes. C'EST A CETTE EPOQUE
oU'il RencoNTRE le milliardaire VANderbilT qui lui AuraiT prOpOSE du TRAVAIL Aux USA. Il
décide mAIGRE CETTE pROPOSITION dE CONTINUER SON PERIplE fRANCAIS dANS LES USiNES AUTO-
mobiles DARRACQ A Paris. Louis décide finalemenT de pARTIR SUR lE CONTINENT AMERICAIN.
APRES UN passAGE AU Quebec, il arrive eN 1900 aux ETats-Unis €T esT ENGAGE chEz De
Dion Bouton America A New York. EN 19075, Louis CHEVROIET COMMENCE SA CARRIERE
chez Fiat. C'est sous CETTE MARQUE QU'il GAGNE A 1ERE COURSE. L'ANNEE SUIVANTE, il baT le
«Record du mile» au volant d'une Darraco. William Durant, PDG du Groupe Buick re-
MARQUE SES ExploiTs €T lui donne [a chaNCE de pARTiCiper A la concepTion T A la conduiTe
de |a Buick Bug. En 1909, gagNanT de NoMbRrEUSES courses, il esT classé 2éme meilleur
pilote du championnAT americain. La Chevroler Motor Company of MichiGgan est creEe
le 3 novembre 19 1 1. Sous cetTe enseiGNe sorT [a Classic Six, une luxueuse berline dont
|' AMERIQUE SE SOUVIENT COMME ETANT UNE MERVEIllE d'iNNOVATION POUR SON EPOQUE. Louis
profiTe d'UN voyaGe EN EUROPE pOUR REVENIR SUR les TRACES de soN ENfANCE. A sON Re-
TOUR, SUITE A UN dESACCOR, il cEdE sEs pARTS ET SON NOM A SON Associe, William DURANT.
Fidele A sa devise «Never Give up» (N'abandonne jamais), il crée e 19 14 sous soN
ECURIE FRONTENAC, SA PROPRE VOITURE dE COURSE. INNOVANTE PAR SA PUISSANCE ET PAR SA
lEGERETE, GRACE A I'Aluminium, CeTTE vOITURE fiT sa Gloire mais causa EGalement [a morT de
son [RErRe, GAsTON, Qui fUT SACRE chHampioN d"AMERIQUE A TITRE poSTHUME. SUITE A |A MORT
de son [RERE, il SE REMET A sA pAssion pour |a mEcaniQue. EN 1921, il fonde, Avec son
AUTRE fRERE ARTHUR, [a «Chevroler BroThers ManufacTturing Company», ENTREPRiSE dE
développement de moTEURS pouR |'Automobile €1 I'aviaTion. La crise de 1929 ARRivANT,
Louis laisse 'ENTREPRiSE A SON [RERE €T SE faiT ENGAGER dANs |'usine ChevroleT A DeTrOIT.
RoNGE pAR [a maladie €1 les perTes familiales, il s'eteinT [e 6 juin 194 1 €T esT iNHUME AU
cimeTiere public d'Indianapolis. C'est A ue l'on peut admirer aujourd'hui le mémoRial
RelATANT l'empreinTe iNdélebile d'un Homme Qui A mar@uE L'hisToire des ETaTs-Unis.
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Louis CHevy saitT TRouver des mecenes Il A beaucoup de
CONNAisSANCE dans le milieu de [a COURSE, GRACE A SA REPUTA-
TioN dE «CcAsSE cou». Aussi, A CHAQUE TOUR, il gagne 20 F.
Cela va l'aider sur le plan diplomaTiQue, pour siR !




PersoNNALITE AyANT CONTRIDUE A |A cREATION dU pERSONNAGE dE

SIMONE DE FORET.,

SIMONE LOUISE PINET DE BORDE DES FOREST, generalement dite Simone
Louise des Forest ou simplement Simone des ForesT, est Une piloTe automobile fRaNGAiSE,
Nee le 7 mars 1910 A Royan (CHARENTE-MARITiME) ET MORTE [ 19 Novembre 2004 A
Vichy (Allier). Elle est l'une des premitres femmes A AVOIR EU SON PERMiS dE CONAUIRE EN
FRANCE, EN 1929, puis pArTiCipt A des courses automobiles dés 19 30. Son Nom EST AUSSi
A |'oriGiNe d'UNE EXPRESSION populaiRe fRANGAISE : « EN vOITURE SiMmONE | ». UN AN ApRES
SON PERMIS, ELIE COURT UNE PREMIERE EPREUVE SPORTIVE AuTOMODilE, [A course de cOTE de La
Barague, prés de ClermonT-FerraNd. Elle ENTAME ENSUITE UNE CARRIERE dE piloTe AuTomobile
professionnelle, bousculant ainsi les préjuges de 'Epoque, parTicipant A de NOMbREUSES
courses Automobiles €1 A des rallyes jusu'en 1997 sans avoir le moiNdRe Accident au
cours de sA cARriERe. EN 19 % 1, €elle parTicipe A la course Paris-Vichy, pour laguelle
sa MERe €sT sa copilote. En 19734, elle concourT au Rallye automobile Monte-Carlo
AVEC sON AMiE  FErNANdE HusTinx au volant d'une Peugeot 20 1. Parties de BucaresT en
Roumanie, les deux femmes rallient la Principauté de MoNACO ApRES UN vOyAGE de 3 772
km €1 de NOMDREUSES PERIPETIES, RACONTEES dANS UN CARNET dE VOYAGE TENU ET illusTRE pAR
Simone Lovise des ForesT. Elles RemporTent la Coupe des dames. EN 193 5, au méme Ral-
lye Monte-Carlo, associée A OdeTte Siko elle Termine TrRoisiEME de [a Coupe des dames au
volant d'une Triumph (% b€ au general avec une voiTure de faible cylindrée, 1 232 cm?
conTre plus de 3000 cm? pour les deux premitres de la Coupe des dames). De NouveAu
Associte A Odette Siko en 193 7, ainsi ou'A Helle Nice e Claire Descollas, elle effectue du
19 au 29 mai des essais de vitesse sur |'autodrome de MonTlhéry avec les huiles moTeur
Yacco comme sponsor. Sous l'egide d'Odette Siko, eT malGré sans doute |'ambiance Ten-
due due A hosrilite de Simone des Forest e1 de Claire Descollas A I'égard d'Hellé Nice, e
QUATUOR bAT 2% Records du monde, dONT CERTAINS TIENNENT ENCORE dE NOS jOURS. PeENdANT
[a Seconde Guerre Mondiale, elle conduit un camion de [a Croix-rouge. Par |a suite elle
PARTICIpE AU championNAT de FRANCE dEs RouTiers, QU'EllE TErRmInE A la T Oe place. Adwmiree
des plus grands - dont, semble-T-il, Fangio lui-méme- elle SE CONSACRE UITERIEUREMENT A
l'aviation civile. Elle est aussi l'une des premieres fEMmES A OUVRIR UNE auTo-Ecoleen 1950,
ou Elle eNsEIGNE PENDANT 2% ANs.
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Simone De Forét avec son eQuipaGe de SufRAGETTES A UNE
cApACiTE d'orGanisaTiON iNCROYADIE! Durant A phase de
bivouac, elle GAGNE UNE CARTE SUPPIEMENTAIRE APRES QUE TOUS
les AUTRES joueurs ONT choisi [EUR CARTE.




HISTOIRE DES SUFFRAGETTES

DuranT la 1€re Guerre Mondiale, les femmes onT pris [a place des hommes,
dans les champs €T les usines. Elles onT Nourri [a populaTion eT les soldaTts
€T produiT lEs ARMES ET MuniTiONs. A la sorTiE de CeTTE GUERRE, Elles vEUlEnT
GAReR CeTTE liberTe d'acTions €1 de reflexions. Elles onT pris conscience
de leur imporTANCE, dans lEUR enviRONNEMENT social. Elles se politisent
€T désiRent obTenir le droiT de voTe afin d'avoir leur moT A dire dans |a
concepTion de la socieTe dans laguelle elles évoluent.

EN ANGlETERRE, CE COMDAT vA ETRE pARTICULIEREMENT ENGAGE ET [E MOUVEMENT
prend le Nom de «SuffrageTTe» . De plus, a société change. Les femmes
s'habillent en panTalon €T sk coiffent A |a GARGONNE. Elles s'EMANCIPENT EN
ACCEAANT A des SPORTS jusQUE |A RESERVES AUX HOMMES : SPORTS AUTOMO-
biles, aviation, exploraTion. (Marie MarvingT, Amélie EARHART ...) .

Elles passent des brevers de piloTe, des permis de conduire (Simone Des
Foret), deviennent cheffes d’expedition, AvenTuriEres, cineasTes (Alice
Guy). Ce combaT peRMETTRA AUX fEmmEs anglaises d'obTenir le droiT de
voTE EN 1928. Les femmes francaises Ne 'obTiendrRonT Qu'en 1944 Il
faudrA ENcORe ATTENRE le 17 juiller 196 % pour Que la femme fRancaisE
PUISSE OUVRIR UN COMPTE DANCAIRE SEULE, SANS lE CONSENTEMENT dE SON MARi.
Ce NesT QUEN 1970 que la noTion de chef de famille sera supprimeée du
Code Civil en France. Ces combaTs NOUS PARAISSENT TOTAIEMENT iMpRO-
bables e1 d’'un AUTRE TEMPS maAis pOURTANT, |a condiTion des femmes, AvanT
la premiere GUERRE MONdiAle, ETaiT loin d'ETre idéale. Aujourd'hui ENCORE,
Alors QuE |a NoTiON dE salaire féminin A ETE suppRIMEE EN 194 7, uNE feEmmE
EST REMUNEREE jusQu'A 0% de moins u'un Homme, dans CerTAINES TACHES.

The CreaT RAcE, eN iNClUANT UNE EQUIPE ENTIEREMENT fEmining, RAPPEIlE
ceTTE HisToiRe €T AMENE A REflECHR sur L faiT oue L'obtention des droits
des femmes A disposer d'elles mémes N'esT pas si loin Que cela. Ce combat
A debute au 20€wme siecle.
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